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A travel path for a magnetic rail vehicle used for high speed transit has side guide rails(2) and stator packets 
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrweg fUr 
MagnetbahnzUge, vorzugsweise fOrTransrapidbahnen. 

Die Erfindung ist geeignet als Fahrweg for Magnet- 
bahnzUge, vorzugsweise fur Transrapidbahnen, wobei 
die Fahrbahn aus Segmentstttcken mit Seitenfiihrungs- 
schienen und Statorpaketen als Komplex an dem dafur 
geeigneten Ort, beispielsweise einer Werkhalle, gefer- 
tigt werden kann und vor Ort auf ein Tragwerk mittels 
einer dafur vorgesehenen Verbindung aufgesetzt wird. 

In Magnetbahn-Transrapid der MVP Versuchs- und 
Planungsgesellschaft fQr Magnetbahnsysteme, Hestra- 
Verlag Darmstadt, sind die Fahrwege verschiedener 
Magnetbahnen beschrieben. In "Der Betonfahrweg" (S. 
21 bis 29/Hilgers Schambeck) ist beschrieben, wie ein 
Fahrweg fur einen Transrapidzug aussieht und welche 
Anforderungen an ihn gestellt werdea Stand der Tech- 
nik ist es, beim Bau der Fahrwege zunSchst Fahrwerk- 
trSger, die in der Form unterschiedlich ausgefiihrt sein 
kfinnen und meist auf Trager montiert werden, fur den 
jeweiligen Streckenabschnitt zu montieren und dann an 
diese die Seitenfflhrungsschienen und Statorpakete an- 
zubringen. An alle TragerausfGhrungen sind die Stator- 
pakete h&ngend und fest anzubauen. Die Einbaugenau- 
igkeit ist mit einer Abstandstoleranz von 0,4 mm tole- 
riert, fttr die Bef estigung der Magnete wird eine Redun- 
danz gefordert Da beim Bau der bisher vorhandenen 
Strecke mit der Montage der Permanentmagnete nach 
dem Aufsetzen der Trager auf die Stfltzen keine guten 
Erfahrungen gemacht wurden, ist vorgesehen, in Zu- 
kunft das Haupttragwerk in klimatisierten Hallen kom- 
plett auszurusten und danach zur Baustelle zu bringen 
und auf den Stutzen zu montieren. Ein 25 m langer Be- 
tontrager wiegt ca. 60 1 

Aus EP 0 151 283 A2 ist ein Verfahren zur lagegenau- 
en Befestigung von Ausriistungsteiien an der Tragkon- 
struktion von Fahrwegen und entsprechenden ausgebil- 
deten Tragkonstruktionen bekannt, nach der der ge- 
samte Trager zunachst in einer Halle gefertigt und dann 
zum Montageort transportiert werden muB. 

In DE 42 19 200 Al ist ein Fahrweg fiir Magnetbah- 
nen mit einem plattenformigen Fahrwegtrager be- 
schrieben, der im Bereich seiner Langsrander oberseitig 
eine Gleitleiste, seitlich eine Gleitschiene und untersei- 
tig AnschluBteile fur eine Statorpaketbefestigung auf- 
weist Die Vorrichtung weist den Nachteil auf, daB Fahr- 
bahn und Tragwerk aus einem Stuck bestehen und ein 
Ausrichten der vormontierten Seitenmodule auf der 
Baustelle vor Ort vorgenommen werden muB. 

Nachteilig an diesem Stand der Technik ist, daB am 
gesamten Fahrweg Arbeiten mit sehr geringen Toleran- 
zen fQr das Anbringen der Statorpakete und SeitenfOh- 
rungsschienen ausgefiihrt werden mtlssen, was vor Ort 
nach der Montage des Fahrweges ausgesprochen auf- 
wendig ist oder sofern es in einer klimatisierten Halle 
stattfmdet an einen kostenaufwendigen Transport des 
Fahrweges und eine anschlieBende Montage auf die 
Stutzen — bei der es wiederum zu Ungenauigkeiten 
zwischen Fahrweg und den montierten Elementen kom- 
men kann — gebunden ist Eine Montage in unwegs- 
amem Gelande ist nur mit sehr hohem Aufwand mdg- 
lich. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, den Stand der 
Technik so zu verbessern, daB der Kosten- und Zeitauf- 
wand fur Herstellung, Montage und Transport des 
Fahrzeuges verringert werden konnen und die Moglich- 
keit der Erstellung ernes Fahrweges auch in unwegs- 



amem Gelande mit versteHBIfen Mitteln zu schaff en. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 1. Pa- 
tentanspruches geldst 
Die Ldsung der Erfindung sieht vor, daB der Fahrweg 
5 bei Magnetbahnen unterteilt ist in Fahrbahn und Trag- 
werk, die voneinander unabhangige Baueinheiten dar- 
stellen. Sie werden erst auf der Baustelle durch entspre- 
chend ausgebildete Verbindungselemente miteinander 
verbunden und ausgerichtet 

to Die Ldsung der Erfindung sieht weiterhin vor, daB der 
Fahrweg fttr Magnetbahnzuge aus einer Fahrbahn mit 
Seitenfuhrungsschienen und Statorpaketen besteht und 
diese Fahrbahn mit SeitenfQhrungsschienen und Stator- 
paketen separat fertigbar ist Die Fahrbahn kann aus 

15 einer Stahl- oder einer Stahl-Verbund-Konstruktion be- 
stehen, sie kann mehrteilig in Langs- und Querrichtung 
ausgefiihrt sein. FQr MagnetbahnzUge, bei denen die 
Statorpakete und die Fuhrungsschienen beidseitig der 
Fahrbahn liegen, ist es notwendig, die Fahrbahn als eine 

20 Konstruktion auszufOhren, zu deren beiden Seiten Fuh- 
rungsschienen mit hoher Genauigkeit angebracht wer- 
den, wobei sich die Statorpakete beidseitig und unter- 
halb der Fahrbahn befinden. Bei Magnetbahnen, bei de- 
nen sich die Statorpakete zwischen den Fahrbahnen be- 

25 finden, ist es erforderlich, daB die Fahrbahnen zweige- 
teiltsind. 

Unter bestimmten Bedingungen kann es vorteilhaft 
sein, die Fahrbahn mit Seitenfflhrungsschienen und Sta- 
torpaketen auf dem Tragwerk aufgestandert anzuord- 

30 nen. Diese Bauweise hat den Vorteil, daB sich auf der 
Fahrbahn nichts ablagern kann. Bei dem derzeitig be- 
kannten Stand der Technik ist die Oberflache der Fahr- 
bahn eine durchgehende Flache, bei der zwischen Fahr- 
bahn und Fahrzeug ein Abstand von ca. 10 bis 15 cm 

35 besteht, was bei Ablagerungen auf der Fahrbahn, wie sie 
beispielsweise als Schnee und Eis vorkommt, zu Nach- 
teilen fuhrt 

Weiterhin ist es vorteilhaft, wenn auf der Fahrbahn 
Gleitleisten fQr das Absetzen des Zuges angeordnet 
40 sind. 

Ferner ist es denkbar, die Fahrbahn mit einer Ab- 
deckfiache aus Metall, Beton oder Kunststoff zu verse- 
hen, die die direkte Sonneneinstrahlung und die damit 
verbundene Erwarmung von der Tragwerkoberflache 

45 fern halt, womit auftretende Warmespannungen ver- 
mieden werdea 

Die herzustellenden Fahrbahnelemente, an die mit 
hoher Genauigkeit Seitenfuhrungsschienen und Stator- 
pakete angebracht werden mfissen, sind so separat und 

so mit der erforderlichen Genauigkeit, ggf. in dafur ausge- 
fuhrten Werkhallen, automatisch und gegebenenfalls 
computergesteuert fertig bar. Nach der Fertigung sind 
diese Elemente dann zum Einbauort transportierbar 
und werden mit dem Tragwerk verbunden. Der Trans- 

55 port zum Einbauort kann auch auf dem fertiggestellten 
Tragwerk erfolgen. Die Lange der Fahrbahnelemente 
muB nicht mit der Lange der Tragwerkelemente bezie- 
hungsweise seinen Stfitzweiten ilbereinstimmen. Das 
hat den Vorteil, daB die Fahrbahnelemente in ihrer L&n- 

60 ge so ausgebildet sein konnen, daB sie bei Transport und 
Montage gut handelbar sind 

Das Tragwerk kann aus Beton oder auch aus Stahl 
ausgeffihrt sein. Es kann zu 50% auf Stutzen oder ebe- 
nerdig angeordnet sein. Die Tragwerkelemente konnen 

€5 U-, kasten-, dreieck- oder trapezformig ausgefuhrt sein. 
Urn eine gunstigere Biegelmie zu erreichen, kann das 
Tragwerk uber mehrere Stutzen als Durchgangstrager 
ausgefuhrt sein. Dabei ist es moglich, das Tragwerk auch 
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durch die im Briickenbau bekannten Vorschubbauwei- 
sen und Montage vor Ort in sehr langen Elementen 
auszufuhren, was bei unwegsamem Gelande von beson- 
derem Vorteil ist Vorteilhaft ist es, die Langsspannun- 
gen durch ein Ineinanderschieben der einzelnen Ele- 
mente oder biegesteife Schiebeverbindungen zu elimi- 
nieren, wobei die Trennung nicht an einem Auflage- 
punkt erfolgen muB. Sowohl Tragwerk als auch Fahr- 
bahn sind als Strecken- oder Weichenelemente ausbild- 
bar. 

Vorteiihaft ist es, die dafur geeigneten metallischen 
Teile der Fahrbahn aus nichtrostenden oder edelkoru- 
dierenden Metallen oder Metallegierungen oder ober- 
flachenbehandelten Stahlen herzusteilea 

Durch die vorgeschlagene Fertigung ist es moglich, 
die Tragwerkelemente und die Fahrbahn zeklich unab- 
hfingig voneinander herzustellen und erst spater zusam- 
menzumontieren. Dabei ist weiterhin von Vorteil, daB 
die Fahrbahn, deren Herstellung genauere Toleranzen 
erfordert, an einem dafur geeigneten Ort hergestellt 
werden kann, wahrend das Tragwerk, an dem andere 
Hersteller arbeiten, fur die andere Fertigungstoleranzen 
gelten, unabhangig davon gefertigt wird 

Die Verbindung zwischen Fahrbahn und Tragwerk 
muB so erfolgen, daB nach der Montage eine Fahrbahn 
vorliegt, die alien Anforderungen an eine Magnetbahn- 
fahrbahn fflr hohe Geschwindigkeiten geniigt Dazu ist 
es erforderlich, Unebenheiten lings und quer der Fahr- 
bahn auszugleichen. Dazu kfcnnen langs des Fahrweges 
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der Fahrbahn auf die geradSrTTragwerkteile aufgesetzt 
und mittels Verbindungselementen eingestellt und befe- 
stigt 

Im folgenden wird der erfindungsgemaBe Fahrweg an 
zwdlf Figuren und an einem Ausfuhrungsbeispiel naher 
erlautert 

Die Figuren zeigen; 

Fig. 1 Fahrbahnhalfte mit einer Verbindung auf ei- 
nem Tragwerk; 

Fig. 2 bis 7 Verschiedene Ausfuhrungsvarianten fur 
die Gestaltung der Fahrbahn; 

Fig. 8 bis 13 Verschiedene Ausfuhrungsvarianten fur 
die Gestaltung des Tragwerkes; 

Fig. 14 Einzelheit Z aus Fig. 1 in Seitenansicht mit 
Stellschraube; 

Fig. 15 Einzelheit 2 aus Fig. 1 in Seitenansicht mit 
keilfdrmigen Elementen. 

Die Fig. 1 zeigt die Halfte der Fahrbahn 1, an die 
beidseitig Seitenf uhrungsschienen 2 und Statorpakete 3 
angebracht wurden. Diese Fahrbahn ist an einem dafur 
vorgesehenen Ort fertig bar und wird nach Fertigung 
auf das Tragwerk 5 aufgesetzt Die Verbindung 4 zwi- 
schen Fahrbahn 1 und Tragwerk 5 wird im vorliegenden 
Fall fiber keilformige Verbindungen auf dem Tragwerk 
5 realisiert, die gegeneinander verstellbar sind, und so- 
mit einen Ausgleich von Fahrbahn 1 und Tragwerk 5 
ermbglichen. Keilformige Verbindungen 4 werden nach 
einer Montage und dem Einstellen aus GrQnden des 
Korrosionsschutzes und zur Sicherung vergossen. Der 



in regelmaBigen Abstanden, vorzugsweise beidseitig 30 Abstand der Verbindungen langs der Fahrbahn betragt 



der Fahrbahn, keilartige Elemente eingebracht werden, 
uber die jegliche Toleranzen ausgleichbar sind Als die 
Toleranzen ausgleichbare Elemente in regelmaBigen 
AbstSnden sind aber auch Stellschrauben oder andere 
eine Keil- oder Verstellwirkung bewirkende Elemente 
denkbar. Die Elemente mussen so beschaffen sein, daB 
sie zum einen Fahrbahn und Tragwerk verbinden, hohe 
Krafte aufnehmen und geringste Differenzen zwischen 
Fahrbahn und Tragwerk ausgieichen. Sind die Verbin- 
dungselemente so ausgefiihrt, daB sie sich auf einfache 
Weise wieder ldsen lassen, (zum Beispiel Schraub- oder 
Klemmverbindung), so hat das den Vorteil, daB sich 
komplette Fahrbahnteile mit geringem Aufwand aus- 
tauschen lassen. Dabei muB die Konstruktion der Ver- 
bindungselemente so beschaffen sein, daB sie nach dem 
Ausrichten der Fahrbahn in ihrer endgiiltigen Lage fi- 
xiert sind und beim Auswechseln der Fahrbahn kein 
erneutes Ausrichten erforderlich ist Die Verbindungs- 
elemente konnen nach Montage vergossen werden. Es 
ist auch denkbar, zwischen Tragwerk und Fahrbahn ei- 
ne zur Verbindung geeignete Masse anzuordnen, sofern 
sie die o.g. Aufgaben erfullt Langs der Fahrbahn k6n- 
nen die Verbindungen einen Abstand zwischen 0,5 und 
1,5 m aufweisen. Denkbar sind aber auch andere Ab- 
stande. 

Weiterhin ist vorteilhaft, daB die Fahrbahnen unab- 
hangig von ihrer Verlegung auf einem Tragwerk auf 
Beton oder Stahl immer gleich ausgeffihrt und gefertigt 
werden kann. 

Das Tragwerk kann ebenerdig oder aufgestandert 
ausgefuhrt sein. 

Mit der erfindungsgemaBen Losung ist es weiterhin 
moglich, Kurven fur den Magnetbahnfahrweg in der 
Weise zu gestalten, daB die Tragwerkteile als gerade, 
gegebenenfalls ebene Teile gefOhrt werden konnen, die 
im Winkel zueinander dem Kurvenverlauf ohne Ober- 
hdhung folgen. Die Fahrbahn wird dann in Bogenform, 
gegebenenfalls auch mit einer uberhdhten AuBenseite 
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ca. 1 m. 

Die beiden Seiten des Tragwerkes 5 sind mit Ab- 
standshaltern 10 miteinander verbunden. Als Verbin- 
dung 4 wurden Bauteile verwendet wie sie auch im 
Gleisbau von Schienenfahrzeugen ublich sind Die Ver- 
bindungen 4 sind mittels DQbel 11 und Schrauben mit 
dem Tragwerk 5 verbunden, wobei zwischen beiden ein 
VerguB 7 eingebracht wurde. Die Statorpakete 3 sind 
mittels Statorbefestigung 8 an der Fahrbahn 1 befestigt, 
40 wobei die Fahrbahn 1 mit abdeckenden Blechen 12 ver- 
sehen ist Alle Krafte werden uber die Langstrager 6 in 
das Tragwerk 5 eingeleitet 

Die Fig. 2 zeigt eine mit einem Blech 12 abgedeckte 
ebene Fahrbahn 1, deren Tragwerk 5 aus Stahl oder 
Stahlbetonverbund sein kann. Das abdeckende Blech 12 
dient dazu, Sonneneinstrahlungen auf das Tragwerk 5 
zu vermeiden und die Fahrbahn 1 stromungstechnisch 
gunstig auszubilden. 

Die Fig. 3 zeigt eine Fahrbahn 1 mit gekropften 
Quertragern, bei der sich ein freier Raum unter der 
Fahrbahn befindet, nur der mittlere Bereich mit einer 
Abdeckung 12 versehen und ein freier Raum uber den 
Langstatormagneten 3 vorhanden ist, so daB die Luft 
frei zirkulieren und stromen kann und sich keine witte- 
rungsbedingten Ablagerungen auf der Fahrbahn bilden 
kdnnen. 

Fig. 4 zeigt zwei durchgehende Profiltrager 9, die als 
Hohlkonstruktion so ausgefuhrt sind, da! sie durch 
Quertrager 6 verbunden sind In der Hohlkonstruktion 
konnen durch Locher Durchbrtlche erreicht werden. 

Die Fig. 5 zeigt gekropfte Quertrager, deren Mittel- 
teil als durchgehender Kastentrager ausgefuhrt ist, wo- 
bei eine Abdeckung des Mittelteiles im Gegensatz zur 
Fig.3entfallt 

Die Fig. 6 zeigt eine Fahrbahn 1, bei welcher die 
Quertrager 6 auf doppeit-T-Tragern 13 und die Lang- 
statormagnete 3 an durchgehenden Profiltragern 14 be- 
festigt sind 
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Die Fig. 7 zeigt eine auf das Tragwerk 5 aufgestan- 
derte Fahrbahn 1. 

Als Tragwerk 5 ist in Fig. 8 ein Betonhohltrager dar- 
gestellt Eine andere Variante des Tragwerkes zeigt die 
Fig. 9, bei der das Tragwerk als U-fdrmiger Trager mit 5 
angearbeiteten FlSchen 16 gefertigt wurde. Auf diesen 
angearbeiteten Flachen 16 wird die Fahrbahn 1 befe- 
stigt Fig. 10 zeigt einen U-Trager, der nach unten offen 
ist, wobei die Fahrbahn 1 dann auf die Flache 17 zu 
montieren ist 10 

Die Fig. 11 zeigt zwei Kastentrager, die aus Beton 
oder Stahl gefertigt sein kdnnen und untereinander mit- 
tels Abstandshalter 10 verbunden sind. Diese Abstands- 
halter konnen schrag oder gerade und in den dafur not- 
wendigen Abstfinden entlang des Tragwerkes angeord- 15 
net sein, so daB sie dem durchstromenden Fahrtwind 
einen geringen Widerstand bieten. Fig. 12 zeigt ein 
Tragwerk 5, welches in Trapezform ausgefuhrt ist und 
aus Beton oder Stahl sein kann. Auch die Fig. 13 zeigt 
ein Tragwerk 5, welches aus zwei Tragern besteht, die 20 
mit Abstandshaltern 10 verbunden sind, wobei die Tra- 
ger als doppelt-T-Trager 19 ausgefuhrt sind Die Ab- 
standshalter 10 konnen wie in Fig. 1 1 angeordnet sein. 

Die in Fig. 11 und 13 dargestellten Tragwerke bieten 
den Vorteil, daB die Trager getrennt gefertigt und trans- 25 
portiert werden konnen und bei der Montage geringere 
Gewichte darstellen. Im Betrieb kdnnen sich bei diesen 
Tragwerken keine Ablagerungen wie Schnee und Eis 
bilden, und die sich vor dem Fahrzeug stauende Luft 
kann frei nach unten abstrdmen. 30 

Fig. 15 zeigt die Einzelheit Z in Seitenansicht und mit 
Stellschrauben 21 als Stellelemente ausgefOhrt Mit den 
Stellschrauben kdnnen Abweichungen zwischen Trag- 
werk 5 und Fahrbahn 1 ausgeglichen werden. In Fig. 14 
wird diese Funktion von keilartigen Elementen 22 ttber- 35 
nommen. 

Patentanspruche 

1. Fahrweg fur Magnetbahnzfige, vorzugsweise fur 40 
Transrapidbahnen, bestehend aus 

— einer Fahrbahn (1) mit Seitenfuhrungsschie- 
nen (2) und Statorpaketen (3), 

— einer Verbindung (4) zwischen Fahrbahn (1) 
und Tragwerk (5) und 45 

— einem Tragwerk (5). 

2. Fahrweg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verbindung (4) zwischen Fahrbahn (1) 
und Tragwerk (5) aus keilartigen Elementen (22) 
oder/und Stellschrauben (21) besteht 50 

3. Fahrweg nach den AnsprOchen I und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindung (4) zu beiden 
Seiten der Fahrbahn angeordnet ist 

4. Fahrweg nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Verbindung (4) in einem 55 
Abstand von 1 m plus/minus 0,5 m angeordnet ist 

5. Fahrweg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB als Verbindung (4) eine Ausgleichsmasse 
verwendet wird. 

6. Fahrweg nach den Anspruchen 1 bis 4, dadurch 60 
gekennzeichnet, daB die mechanische Verbindung 
nach ihrer Montage vergossen ist 

7. Fahrweg nach den Anspruchen 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fahrbahn (1) aus einer 
Stahl- oder Stahlverbundkonstruktion besteht 65 

8. Fahrweg nach den AnsprQchen 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fahrbahn (1) mit Seiten- 
fflhrungsschienen (2) und Statorpaketen (3) eine 
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hohe FertigungsgenaiugKeit aufweist 

9. Fahrweg nach einem oder mehreren der Ansprfi- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahr- 
bahn (1) in Langs- und/oder Querrichtung mehrtei- 
lig ausgefuhrt ist 

10. Fahrweg nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrbahn (1) in Querrichtung 
zweiteilig ausgefuhrt ist 

11. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprflche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Tragwerk (5) eine offene U-Form aufweist, die 
durch die Fahrbahn (1) abgedeckt ist 

12. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprGche 1 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahnelemente (1) in ihrer Lange andere Ab- 
messungen aufweisen als die Tragwerkelemente 
(5). 

13. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahnelemente (1) mit einer hdheren Genauig- 
keit gefertigt sind als die Tragwerkelemente (5). 

14. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Tragwerkelemente (5) aus Beton oder Stahl ausge- 
fuhrt sind. 

15. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprUche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Tragwerkelemente (5) U-, kasten-, dreieck- oder 
trapezformig ausgefflhrt sind. 

16. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprUche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Tragwerk (5) iiber mehrere Trager ausgefuhrt ist 

17. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Tragwerk (5) aus an seinen Enden ineinander- 
schiebbaren Elementen besteht, die eine biegesteife 
Schiebeverbindung bilden. 

18. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprttche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
Tragwerk (5) und Fahrbahn (1) mit Seitenfuhrungs- 
schienen (2) und Statorpaketen (3) als Strecke oder 
Weiche ausgebildet sind. 

19. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahn (1) aus nichtrostendem oder edelkorudie- 
rendem Metall oder Metallegierungen oder ober- 
flachenbehandelten Stahlen besteht 

20. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprfiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahn (1) auf dem Tragwerk (5) aufgestandert 
ist, wodurch ein Hohlraum zwischen Fahrbahn (1) 
und Fahrwerk (5) entsteht 

21. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprfiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahnelemente (1) automatisch und gegebenen- 
f alls computergesteuert f ertig bar sind. 

22. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprfiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Tragwerk (5) oder/und die Fahrbahn (1) mit Abdek- 
kungen (12) versehen sind. 

23. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahn (1) als gekropfter Quertrager ausgefuhrt 
ist 

24. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprUche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahn (1) als gekrdpfter Quertrager aus dop- 
pelt-T-Stahl ausgefflhrt sind. 
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25. Fahrweg nach einem ooer mehreren der An- 
spruche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrbahn (1) aus geraden doppelt-T-Trager ausge- 
filhrt sind, die mit U-Profilen an den Seiten verbun- 



26. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Tragwerk (5) als Stahl oder Betonhohltrager ausge- 
bildet ist 

27. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- io 
spriiche 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Quertrager (6) durch Profiltrager (9) miteinander 
verbunden sind. 

28. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 27, dadurch gekennzeichnet, daB die 15 
Langstatormagnete (3) an durchgehenden Profil- 
trSgern bef estigt sind. 

29. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
sprQche 1 bis 28, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Tragwerk (5) aus zwei parallel angeordneten Ele- 20 
menten besteht, die durch Abstandshaiter (10) mit- 
einander verbunden sind. 

30. Fahrweg nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 29, dadurch gekennzeichnet, daB in 
Kurvenabschnitten das Tragwerk (5) aus geraden 25 
Segmenten und die Fahrbahn (1) aus gekrummten 
Segmenten besteht 

31. Fahrweg nach Anspruch 30, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die gekrummten Fahrbahnsegmente 
auf der AuBenseite Uberhoht ausgefuhrt sind. 30 

32. Fahrweg nach Anspruch 30, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Tragwerk (5) in Kurvenabschnit- 
ten eben ausgeftihrt ist 
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den sind. 
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